Fortsaetter ophugning i Indien

Af Jonatan Rying Larsen

.P. Mpller-Mzersk fort-
tter sit samarbejde om
skibsophugning med Shree
Ram-verftet pa Alang-stran-
den i Indien. Det slar topchef
Seren Skou fast i forbindelse
med virksomhedens regnskab
for tredje kvartal.

Meersk har ellers veeret i
et sandt stormvejr de sidste
par uger, efter en dansk me-
dieklynge kunne afslgre, at
arbejdet pa farnzvnte veerft
pa flere punkter var i strid med
Meersks egen sikkerhedspolitik
og den sdkaldte Hong Kong-
konvention fra FN.

“Pa trods af pressedakningen

mener vi fortsat, at det er det
rigtige at bidrage til udviklin-
gen pa Alang, sikre arbejds-
pladser og forbedre vilkarene
for de mennesker, der arbej-
der under darlige forhold. Det
er nemt at sige, at vi ikke vil
skrotte vores skibe der, og s&
overlade titusindvis af men-
nesker uden et levebrad,” siger
Seren Skou.

To skibe ophugges
I ojeblikket far Maersk Line

ophugget to skibe pa Alang:

Maersk Georgia og Maersk
Wyoming.

Historierne om arbejdsfor-
holdene fik efterfalgende mil-
jeminister Esben Lunde Lar-
sen (V) og flere storaktionaerer

Maersk-skibe bliver i
ojeblikket hugget op pa
Alang-stranden i Indien

til at kraeve en redeggrelse fra
Mzersk.

Alang straekker sig over 10
km med mere end 120 veerfter.
I perioden 2009-2014 mistede
69 personer livet i arbejdsrela-
terede ulykker i omradet,

Saren Skou mener, at Maersk
har et ansvar for at skubbe ud-

viklingen i den anden retning.
“75 pct. af verdens skibe bli-
ver skrottet under kritisable
forhold. De verfter, der skal
skrotte vores skibe, vil veaere
certificeret efter Hong Kong-
konventionen. Men den er
fortsat ikke blevet ratificeret,
heller ikke af Danmark. Derud-
over har vi vores egne krav til
forholdene, som vi vil arbejde
videre med,” forklarer han og
uddyber:

“Det er nemt at tale om re-
deriernes ansvar. Men det er et
omrade, hvor politikerne ikke
har faet nogen globale lgsnin-
ger pa plads. Vi vil forholde os
til EU-reglerne pa omradet,
nar og hvis de kommer.”
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