Mensdo

dstallet sr:

Her er fem mulige arsager
tilflystyrtetilndien

Spergsmalene hober sig op, efter at Air India Flight 171 styrtede ned,
hvorved verdens varste flykatastrofe i ti ar var en kendsgerning. Hvorfor
fik flykeempen mindre end 40 sekunder i luften, og hvad var den hgje lyd?
Vi fremlaegger fem mulige scenarier.
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ens Indien slikker sarene efter
verdens vaerste flyulykke i ti ar,
breder det altoverskyggende
spergsmal sig:

Hvordan i alverden kunne en
bare 11 ar gammel Boeing 787 Dreamliner
styrte ned mindre end 40 sekunder efter, det
var lettet fra lufthavnen i millionbyen Ahme-
dabad - hvorved mindst 279 mennesker
mistede livet?

Flyeksperter verden over kler sig i haret,
men flere skreemmende hypoteser har faet
ekstra medvind i de seneste dage.

Lad os forst se pa de urokkelige facts:

Der var 242 mennesker ombord p4 Air India
Flight 171, da det torsdag kl. 13.38 lokal tid
lettede fra Ahmedabad med kurs mod
Londons Gatwick-lufthavn. 230 var passa-
gerer, 12 var beszetningsmedlemmer. .

I cockpittet sad den 55-drige luftkap-
tajn Sumeet Sabharwal med 8.200 flytimer
bag sig. Ved hans side sad medpiloten, 32-
arige Clive Kunder med 1.100 timers erfaring
ide hejere luftlag.

Flyet brugte praktisk taget hele den 3.505
meter lange startbane pd at komme i luften,
skriver det store flyinformationssite Flightra-
dar24 pa X.

Flyet steg langsomt, indtil det ndede en
maksimal hgjde pa et par hundrede meter.
Derefter begyndte det - stadig med landings-
hjulene udfoldet - at falde, og bare 30-35
sekunder efter takeoff styrtede det ned i et
beboelsesomride halvanden kilometer fra
startbanens slutning.

Kort forinden rébte kaptajnen ifglge flere
kilder ind i mikrofonen: »Mayday, mayday,
mayday. Ingen kraft. Styrter ned.« Dette er
dog ikke officielt bekraftet.

Dusinvis blev draebt pd jorden i en ildkugle,
der opniede temperaturer pa helt op til 1.500
grader. Samtlige mennesker pa flyet omkom -
panar én.

P& mirakules vis overlevede den 40-arige
indiskfedte brite Vishwash Kumar Ramesh,
der sad i seede 11A - det vil sige i flyets forende
ved en nedudgang. Bladende, forslaet og
omtumlet lykkedes det ham p4 en eller anden
made at komme ud gennem denne ngdud-
gang.

Hans udsagn fra sin hospitalsseng i Ahme-
dabad til indiske medier har pakaldt sig stor
interesse. Om de skaebnesvangre sekunder fer
selve styrtet har han séledes sagt:

»30 sekunder efter takeoff var der en hgj
lyd.« Han navner ogsa, at grenne og hvide lys
i kabinen begyndte at blinke.

Men hvorfor faldt Dreamlineren til jorden
som en sten? Der har aldrig fer i historien
vaeret en fatal ulykke med den naevate

flytype.

Der kommer til at g maneder, for det defi-
nitive puslespil er lagt - iseer med hj=lp fra
flyets to-sorte bokse, der indeholder vital
information om flyets tilstand og om ordene
i cockpittet i sekunderne op til katastrofen.
Begge bokse er fundet. :

Alligevel er det muligt at fremlegge en
raekke mulige scenarier, der alle har vaeret
naevnt i indiske og internationale medier,
herunder Reuters, BBC, The Times of India og
The Economic Times.

1. For tungt lastet

Temperaturen nermede sig 40 grader, da Air
India Flight 171 forlod gaten. Hgje tempera-
turer reducerer luftens taethed, hvorfor der
skal mere saft og kraft til at lette. Hvis et fly
samtidig er meget tungt lastet, kan det fa
problemer med at opna tilstraekkelig lofte-
kraft.

Den kendsgerning, at flyet méatte bruge
nasten hele landingsbanen pi at komme i
luften, gger i princippet mistanken om, at hgj
vaegt kan have spille ind.

2. Kontamineret braendstof

Huvis flybraendstoffet var forurenet, kan det
have reduceret motorkraften. Uden sammen-
ligning i evrigt mitte en Airbus A330 fra
Cathay Pacific i 2010 nedlande i Hongkong
med alvorlige motorfejl. Forklaringen var, at

Mindst 279 mennesker omkom i torsdagens
flystyrt, herunder 241 ud af 242 passagerer
pa Boeing 787-flyet fra Air India.
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det fa timer forinden var blevet tanket i Sura-
baya i Indonesien med braendstof indehol-
dende smé mangder saltvand.

3. Fuglekollision

Ahmedabad er blandt piloter berygtet for
sterre fugleflokke neer lufthavnen. Kata-
strofen kan imidlertid kun forklares med
fuglekollision, hvis begge flyets motorer blev
ramt af stgrre fugle og derefter satte ud. Store
to-motorers fly som Boeing 787 bar kunne
lette med kraften fra kun én motor, og ifelge
indiske medier anser efterforskere af ulykken
ikke fuglekollision som saerlig sandsynlig.

4. Kempe pilotfejl

Det burde ikke kunne ske. Men det er ikke
fuldsteendig utaenkeligt, at medpiloten begik
en fatal fejl. Kort efter at et passagerfly er
lettet, er det standardprocedure for luftkapta- -
jnen at ribe »Gear up«. Det indebeerer, at
medpiloten skal hive i hdndtaget til landings-
hjulene, sa de forsvinder op i flyskroget.

Men maske kom medpiloten i et gjebliks
forvirring til i stedet at hive i hndtaget til
vingernes sékaldte flaps. Disse flaps skal veere
ude under takeoff for at gge flyets bareevne.
Samtidig eger udsliede landingshjul luftmod-
standen, og det kan tilsammen have vist sig
fatalt. Det er imidlertid vanskeligt at se pa
grynede videooptagelser af flyets sidste
sekunder, om flapsene var ude eller €j.

Ifelge blandt andet nyhedsbureauet Reuters
har havarieksperter i Indien isaer fokus pa
flaps og landingsgear.

5. Dobbelt motorfeji

Den erfarne pilot og YouTuber Steve
Scheibner haefter sig ved en videooptagelse af
flyet, der indikerer, at flyets sikaldte RAT var
sldet ud. RAT eller Ram Air Turbine er en
nedanordning, der automatisk folder sig ud,
hvis et fly mister kraft pa alle motorer samt p&
hydrauliske og elektriske systemer. Den
fungerer som en mindre vindturbine, derien
nedsituation producerer energi, sa de mest
vitale flysystemer stadig kan vere funktions-
dygtige.

Steve Scheibner mener tilmed, at man kan
here vindturbinens distinkte summen pa
videoens lydside. Yderligere vurderer han, at
den overlevende passagers beskrivelse af
blikende lys og en hgj lyd umiddelbart for
styrtet, passer med, at RAT foldede sig ud.

Har han ret i disse antagelser, peger det i
retning af dobbelt motorfejl eller af en dybt
alvorlig elektrisk fejl p& det store Boeing-fly.

Imens graver redningsfolk sig gennem
ruinhobene uden for Ahmedbads internatio-
nale lufthavn i hab om at finde rester eller
bare brugbar DNA, der kan identificere de
omkomne.

Midt i den dybe tragedie er der dog en
enkelt uhyre lettet person.

Bhoomi Chauhan, en indisk studerende i
Storbritannien, blevi torsdags staerkt forsinket
af trafikpropper pa vej i en taxa til lufthavnen
i Ahmedabad. Da hun frustreret og godt
stresset ndede frem mindre end en time for
afgang, negtede Air India hende adgang, og
hun missede flyet til London.

»Det er et totalt mirakel for mig,« siger hun
til BBC.

LAS OGSA BUSINESS SIDE 6



