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ejsen for at leve op til EU’s stan-
darder har vaeret lang, men nu
vurderer Kommissionen og uvildige
eksperter efter tre beseg, at veerfter-
ne har styr pa bade sikkerhed og mil-
jo. Danmark bar arbejde aktivt for at
fa veerfterne pa positivlisten - ikke
mindst for at have de globale stan-
darder for ophugning af skibe.
Skibsfarten star over for et meget
konkret kapacitetsproblem. Sefarts-
organisationen BIMCO vurderer, at
mere end 16.000 skibe forventes at
skulle ophugges i lobet af det kom-
mende arti. £ldre skibe skal ud af fla-
den, mens nye og mere energieffektive
skibe kommer til. Den ngdvendige ka-
pacitet til ansvarlig ophugning findes
ikke i Europa alene.

Heaje standarder

Toindiske faciliteter i Alang har bevist,
atde lever op til EU’s hgje standarder,
og de ber optages pa positivlisten. Alt
andet vil veere et skridt tilbage for sikker
og miljemaessig forsvarlig ophugning
af skibe pa globalt plan.

EU-Kommissionen har foreslaet at
optage de to indiske faciliteter, efter
atde er blevet grundigt vurderet efter
kravene i EU’s skibsophugningsregler af
en ekstern auditer. Det centrale princip
ber vaere enkelt: Hvis en facilitet do-
kumenterer, at den lever op til kravene
til milje, sikkerhed, teknisk kompeten-
ce og ordentlig styring, skal det vaere
dét, der afger sagen. Ikke geografien.

Skibsophugning skal forega sik-
kerheds- og miljemaessigt forsvar-
ligt. Historisk har der vaeret alvorlige
problemer med bade arbejdsmilje og
forurening ved ophugning af skibe i
dele af Sydasien.

Men netop derfor skal vi anerkende
de faciliteter, der investerer i forbed-
ringer og faktisk kan dokumentere, at
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de lever op til kravene. Ellers risikerer
vi at fjerne incitamentet til at haeve
standarderne der, hvor en meget stor
del af verdens skibe bliver ophugget.
Det ville vaere en missed opportunity i
en verden, hvor man til tider ma kig-
ge langt efter europaeisk indflydelse.

Ansvarlig skibsophugning er derfor
ogsa en del af den grenne omstilling.
Nar gamle skibe tages sikkert ud af
drift, kan stal og andre vaerdifulde
materialer genanvendes, samtidig
med at fladen fornyes med nye, mere
energieffektive skibe.

[ juni sidste ar tradte IMO’s Hong-
kong-konvention om sikker og milje-
maessigt forsvarlig genanvendelse af
skibe i kraft. Det var et vigtigt skridt
mod globale regler pa et globalt pro-
blem. Hvis EU samtidig anerkender
faciliteter uden for Europa, nar de
lever op til EU’s krav, kan det vaere
med til at traekke standarderne op
internationalt.

Det handler ogsa om Indien. Dan-
mark og Indien har gennem flere ar
opbygget et grent strategisk part-
nerskab, og pa det maritime omrade
samarbejder danske og indiske myn-

digheder blandt andet om gren og
sikker skibsfart.

Derfor vil den europaeiske beslut-
ning ogsa blive laest som et signal om,
hvordan vi omszetter partnerskaber og
heje standarder til praksis. Et dansk
nej vil sette spergsmalstegn ved det
gronne strategiske partnerskab, som
netop skal fremme gron omstilling.

Stot forslag

Der findes kritikere af at optage de
indiske faciliteter. Den bekymring
skal tages alvorligt. Men svaret ber
vaere konsekvente krav og grundige
kontroller af den enkelte facilitet.
Praecis som det er tilfaeldet med de
to indiske faciliteter, som er blevet
grundigt evalueret af eksterne audite-
rer, og som Kommissionen anbefaler, at
man optager pa listen over godkendte
faciliteter.

Det er pa den baggrund, Danske Re-
derier opfordrer EU-landene - herun-
der Danmark - til at stette Kommis-
sionens forslag.

Hvis vi vil lefte standarderne glo-
balt, skal der ogsa vaere en gevinst ved
faktisk at leve op til dem.




